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RAILWAYS RUNNING DOWN

SOURCE MUNICH: “FRANKFURT® - Confidential B,
DATE OF OBSERVATION: November 1955.

ENGLISH SUMMARY: Through much usage and little replacement,

the surface installations and eguipment of the Hungarian Rail-
roads are at present almost worn out. The main railroad tracks
are the only ones adequately maintained and replaced with new

. tracks. Railway tracks of secondary importance are replaced withh

rails that have been discarded from the main lines, The quality
of the rails and switches produced in GYONGYOS is poor and their

: life span is not more than three years. There is a great shortage
of railway sleepers ‘directly attributable to the acute lack

of timber in Hhngary. Sleepers that are partially rotted are

 "mended” and patched up. In some places attempts have been made

%o use cement sleepers.

The mechanization of railroad construction, launched
with great propaganda some years ago, has been silently dis-
continued., The expensive railroad construction machines thet
were imported from the Soviet Union have proved to be of no use,
since they constantly required repair. Even when in working
condition, these machines performefl so unsatisfactorily that
the work done by them had subsequently to be improved by hand.

- At present there are no new railway lines under con-
struction in the SZEGED area. The railroad constriuction ad-

ministrations confine their work solely to the maintenance and
repair of the existing tracks. !

convinc Yy describes the conditions of railway tracks in .
SZEGED railway district, It must be pointed out that the-
neglected state of the tracks is mainly responsible for the
deficiencies of railway communications in Hyngary.

The shortage in wooden sleepers and the use of concrete
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: e ‘A SZEGEDi MAV igazgatdség vonalainak' felépiﬁ'néhya
enge és elhanyagolt 41lapotban van. A rossz nindségitizem—
anyag mellett a kdzlekeds vonatok szért nem tudjék a menet-

rendben el§irt sebességed tartani, ami 4llandéan késéseket
red ' A k5zlekedds megjavitdsa srdekében a vonalhflézat

ere Ze
felépitményét folyamatosan nagyobb teherbirdsu és tel esitd-
ye_éséga'anyaggal frissitik fel. Bér elegendd sin, 1t6 és
%11 rendelkezésre, a felujitds a munkaerdhidny és
rossz munk4sszervezés kévetkeztében csak igen vontatottan
halad, 1955 végéig az eldirt vigénytsere tervnek csak tdredé-
gvalésitani. ! : ; :

1i4th" rendszerii sineket 48,2 kg/fm sulyuakra eserélik ki.
 sinek az I. rendd mellékvonalekra, az innen fel&ze=-
fm sulyu "C" rendszeril sinek pedig a II, és IIL.
1dfl mellékvo
alyu "i" rendszerii sieneket kisforgalmi dllomdsok kitérd v
dnyai felujitdsdra vagy uj gazdasdgi és iparvasut vonalak é-
tésére haszndljdk fel. e = S ;
A lefektetésekre kerild uj sinek minfsége rendkivil
puha. A vonatkerekek mir rovid naszhilat utédn leverik az it—
So8seknél /az egymishoz illeszkeds sinvégz8déseknél/ i

a GYONGYOSi valté és kitérs

1lapitottdk, hogy miglaz 1876-ban lefektetett vélték csucs
3 t8sinjei 79 svi haszndlat utdn csak kilene millimétert kop-
, addig az 1955-ben: dzembe helyezett uj vAltékndl hérom hé-
utdn mér hirom milliméteres kopdst lehetet? észlelni. A

nap
gyors elhaszndlédds kovetkeztében az uj sinek
hérom, a VAlt6ké és kergaztezéseké pedig két év.

zési megolddssal, az U.n. nsifteldssel” prébdltdk kikiszl-
b51ni. A sineket ennél az el jArdsndl nem ugy mint eddig, ‘kis
térkvzzel, egymés atén, hanem térkdz nélkll, hegyes sz8gben
levagott végzddéseiket egymis mellé illetszive, fektették le.
A médszer bevilt, a zbtsdgés is tel jesen kikiisz8b518d8tt. Az
j eljérédst, a BUDAPEST-CEGLES f&vonal rovid kisérleti szaka-
24t61 eltekintve, emnek ellenére eddig még sehol mdshol nem
alkalmaztdk, mert tul kdltségesnek bizonyult. -

. b

nalakra kerfilnek, Az utébbiskrél nyert 23,3 kgfm

a sinekmél/

ginek fels$ sarkait, ami a pélyét zotydgbsé teszi, Hasonlfképen
' gyérbél kikerils vél—

orsan kapnak
‘;____;;:é_s':.kere_a‘ztezések is, MEZOTUR 41lomdson példdul hivatalosan

Zlettartama dtlag.

. A sinvégz8dések felsS gsarkainak gyors kopdsdt uj it-




: A SZEGEDi MAV 4 tésdg terilletén eqyé £
felépitményi anyagbél iga?ga ,gigmez, csgvagf gugg%%téd,'
kavics/ elegendd mennyiség 211 reénuelkezésre. Az egyetien
t8Ypfa, amiben oOrszdgos viszonylatban is nagy a hidny, A <
kul£51di talpfabehozatal mir ¢vek 6ta elenyisz8, ezérti a

AV 2 hidny Jekiizddsére a legkiildnbs28bb szlikségmegolddsokhoz

kénytelen fordulni.

: Az uj talpfik nagy része nem keményf4b6l, hanem
fenySbsl késziilt, Ezek lettartalma a vonalon legfel jebb
Ot-hat, vilték &s keresztezések alatt pedig minddssze k&t
esztendS. A kordbban alkalmazoit ¥8lgy- és blikktalpfikat g
vonalon ezzel szemben 15-20, 5 viltde és keresztezések alatt
pedig csak St-hat Svenként kellett cserélni,

A hidny enyhitése cé13j4bél a sele jtezések alkaTlmd—
val a talpfdkat ma md# nem k&t /lizemképes &s hasznavehstetl
~ hanen négy ¢soportba soroljdk be, Az =isfbe a févonali hasz-
nilatra tpvdbbra is alkalmas darabok keriilnek, A mésodoszt
- talpfdkkal a nagyobb, a harmadosztdlyuakkal pedig a kisebb
forgalmi mellékvonalak &lloménysdt "frissitik fel", A negye~
dik xsoportban a feljesen elhaszn4ls darabok keriilnek, czeket
végleg kivonifk a Lorgalombdl, : e
ToVabbi"ujitds®, hogy a véltok és keresztezések alatt

alkalmazott nagyméretii talpfek elkorhadt végeit lefiirlszelik,
Az igy nyert 2.60 méteres darabokat févonalakon haszndl jéx
tovabb, A csak részben korhadt talpfék &lettartamsd+ "foldozds~
sal" prébil jik meghosszabitani, Bzt ugy hajtjék végre, hogy

& hibds részt kiffirdszelik és helyébe egy kiselejtezett = -
talpfa megfeleld nagysdgu SP darabjét illesztik,

_ ., A talpfagydrtds iddtartamdt ujabban gyorsitott teli-
t6 eljdrdssal roviditik, A SZOLNCKi telitd telepen mér ezt a

médszert alkalmazzdk, Az innen kikertil§ uj talpfdk nincse-

nek sem kellSképpen telitve, sem eléggé kiszdritva, Hérom-

' négy évi haszné” it utdn selejtté vélnak. S

A forgalmasabd mellékvonalskon 2 talpfehigny miatt
egyre inkdbdb terjed a vasbeton al jak alkalmazédsa, Ezeket
elfrefeszitett vasbetonbél LABATLANon és SZERTENDREn gydrt-
Jjék. A betonalj hétrénya, higy nem eléggé rvgalmas, & ri-
szerelt sin az erfs rdzkodtatds kovetkeztében gyakran el-
torik, Az uj betonal jak jelentéds hényada Sntési hiba folytén
sele jité vdlik, Sok darabon azok e melyedések, amelyekbe a
sinsz£€]l felerfsitésére 52018816 fabetétek keriilnek, a szab-
vényt6l eltérs tdvolsdgra fekszenek egyméstél,




Discontinuation of Mechanization

A ¥MAVnil ma mér teljesen felhagytak az ammak idején
nagy propagandéval beharangozott "szovjet gépesitett pédlyaé-
pitési médszerek” alkalmazdsdval, A gyakorlat sorén bebizo-
nyosodott, hogy a gépéek ttkéletlen és pontatlan munkdt vé-
seznek, A lefektetett vigdnymez8k ginszdlait uiblag be kel-
ett szabdlyozni, kavicsdgyat pedig kéz erdvel még egyszer
ald kellett verni, ami a munkét nem csak lelassitotta, hanem

meg is drdgitotta. i :
5 Az egész orszégban mindBssze két-hirom szovjet gyért-
ményu vasuti pdlyaépité "kombdjn" akad. Szerkezetilk elmés, de
1l ségosan kompliksit, Menet kSzben kiszedik a pdiyatest kavics
dgyazatdt, majd kirostoljdk. A rostdrél csek a megfeleld mé-
retii kavics és zuzott k6 keriil vissza a pdlyatestire, a hulladé-
ot a rosta félreszérja. A rostdlds utdn egy mdsik szerkezet
a kavicsdigyat Snmiikddfen veri a talpfdk ald, A vasutépitl kom-
béjnok” a kiméletlen és hozzdnemértd kezelés miatt tdbbet van-
pak haszndlaton kiviil mint fizemben. Egy ilyen gép mér hénapok
a SZOLNOK 41loméson rozsddsodik. ; :

Ay, yfektet§ &s felszedS gép lényegében két pélya—

) amelyek egyikére portéldaru van felszerelve. 4

a rendelésnél szélesebb nyomtdvu, ideiglenesen le-~

ako 8§ sineken kBzlekednek. A daru segit#égével éranként
négy 24 méter\hosszusigu végénymez8t lehet a pdlyakocsikrdél le-

fek - tve azokra felszedni. A SZEGED 1 vasntigazgatlsdg
terfiletén mindBssze két ilyen végdnyfektetd és felszedlgép ta-
141h=até. Mindkett8 hosszabb idd Sta haszndlaton kivill hever, az
gyik SZENTES, a mdsik SZEGVAR Allomdson, ®

A vgeutépitd munkdt nagyon hétrﬁltatﬁa'a J6 kéziszer—
szémok hiénya, A gépi szerszémok, pl. sinfurégép, szinte &41-
landéan javitdsban vannak . A SZENTESi épitésvezetlségnél az
olt a helyzet, hogy a gépi szerszdmokkal csak a hét elején le-
hetett dolgozni, a hét mésodik felében javitds végeilt a gép-
elepre kerfiltek. A munkdt igy kézi szerszémokkal kellett foly-
atni, ami végil is 41landé lemaraddst eredményezett.

Bpitétevékenység a SZEGEDL MAV igazgatésdg terfiletén
Present Construction Work in the Area of the SZEGED Railway
Administration

- A SZEGEDi vasutigazgatdsdg teriiletén 1955-ben uj vasut-

onalat sehol sem épitettek. A kordbban megkezdett KALOCSA-BAJA
8z6tt1 dsszekotévonal foldmunkdlatait mig 1954-ben félbeszaki-
ottdk, MIndéssze egyes toltésszakaszok és néhény kisebb vasuti

~ /more/
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hid késziilt eddig el ezén a tervezett vj Vonzalon, :
A SZEGED i vonelndiézetban 41taldban csak 1d6szakos .

Deey—-6t 36 méter hosszusdsu uj végénymez8t tudnak a SZOLNOK-
SCSABAi vonalen lefektetni, j81 lehet as lUtemtervben e18-
irt norma hét-nyole végénymezé-lenne. :

CEGLED-SZEGED: févonalon 1955-ben munkaershidnymiatt
erdsen pangott az épitémunka. Mindsssze a 'SZATYMAZ &s CSREGE-
LE £1148misckon néhény kiléméteres Szekaszon cseréliék ki & vi.
‘ganyokat "GE1idti"-Ps1 48,2 kg/fm-es Sinekre, Ezen kiviil .
SZEGED Rendez§ Pélyaudvarsdn, SZEGED-ROKUS, KISKUNFELEGYRAZA és
KISTELEX £11omésokon hajtottak végre vdltdoserdt, A SZEGED;
- Személypdlyaudvar &1lomésépliletét 1555 8szén kezdtdk tatarozni.

Ennek kapesén belsd, vdroterem dtalskitdsi munkdlatokat is vé-
geztek, : :

= - A BERESCSABA-SZEGEDT févonalon az egyetlen komoly épit~
kezés OROSHAZAn folyik. T+t t5bb milli§ forintos k&ltségvetéssel
bﬁvitik.és'modernizéljék az édllomésépiiletet, A munkdt még 1955
Szeptegber. elején kellett volns megkezdeni, de munkaersd hidny
miatt csak ké+t hénapos késéssel tudtak hozzZfogni; u hogy :
NAGYBANHEGYES¥31 50 égitﬁmupkésthelyeztek &t OROSHAZAra, Az ezen

~ Szorul. A folyéba zuhant hidsezkrénydarabokat kiemeldsik utdn
_ rohammunkdval  szerel+tdk Vissza helyilikre. Igy nem csoda, hogy _
a h%dat é%landéan toldozni foldozni kell ég a vonatok, valamint

hdzalban vannsk elszélldsolva, A vasuti-kSzuti forgalmat so- ;
rompd £s Jelzéberendezések Segitségiével vasuti pdlyadrék szabd-

4 KUNSZENTMIKLOS-TASS - KELEBIA orszéghatdr kizttti
févonalon minddssze csak KELEBIA hatérdllomdson €s a kSzvetle~
nlil csatlakozé vonalszakasSzon folyt végdnycsere /G6lidthrél
48,2 xg//fm-es-re./ :

K
e A mellékvonalak k&ziil KETEGYHAZA-NAGYBANHEGYES: vonal
felépitményét 23,3 kg-os "i" rendszerii sinekrdi 34,6 kg/fm-es
"C" rendszerii sinekre eserélik ki. Itt az fitemterv szerinti nap
norma tiz 24 méteres végénymez8 lefektetdse lenne, Mivel kevés

& Jfmore/
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om és a HAGIBLNHEGYES; ép:tesvazetﬁségn&k elég embere
nka elég j61 halad. Naponta 12—14—%6. 24 méterss vé—
is lafaktetnek.

KISKUNFLEG Gralz&.smgms_mmzcms.&mm ngllék— -
itményét 1955 elejétll vasbeton alj erfsitett

_ p'Mel ujitjék fel. A 4t mzﬁhmméi _
és nktober végén mér SZEGVAR £116mésndl, 8 kildnéter— =
E ‘tartotték, A napi norma. itt 13 240 néter. :

ré.”b ez6 volt artél, hogy a SZEGED-HORGOS k:Bth'bi
1 ROSZEKE hatérdllomds és a magyar-jugoszliv hatérpont
zakaszén a felép felszedik és az igy nyert
-smms-csem k6z8tt1 vonalszakaszt fogjdk fel-_ =1
ITOval valé kSzeledés miatt ebbdl a tervbSl nem = ) 4
: tani lehet arra, hogy az évek éta sziineteld o
t RﬁSZKE hatérﬁllomﬁson is hamarosan_meg

alﬁlhaté kaskany—
955-ben csak a c:EG VEZSENY kozotti

erdsitették meg, Uj gazdasdgi vagy i ari it
1&ik',§-meg1ev§ hélozat kibﬁvitéae sincsen :




