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Die politische (kommunistische) Leitung und Iontrollo
des Schiffahrtswesens leitet die Politische-Schiffahrts-Ab-
teilung, welche im August 1950 aufgestellt wurde (Haupt - '
quartier in BUDAPEST, Stalin ut 64 oder 66). ILeiter ist
SzUCS Gyula, iliberzeugter kommunistischer Arbeiter, der frii-
her kein Schiffer war. Das kommunistische politische lLe -«
ben von der MESZHART ist vom Parteisekretér B. NAGY Imre
(seit Juni 1950)) geleitet, der mit der AVH und mit der Po~
litischen Abteilung in unmittelbarer Verbindung steht;
letztere ist gleichzeitig seine vorgesetzte Dienstbehirde.
Durch das Sekretdriat st es ihm gelungen seine Hand auch

- auf dem Leitungs-, Hafen-, Werkstatt- und Schiffspersonal

zu halten. Sein Hauptquartier ist im Geb“ude der General-
direktion in der lMoricz Zsigmondstr. 11. S2z'CS leitet das
Netz der Partei-Vertrauten, die in jeder Abteilung, in Ha-
fenbetrieben un Schiffen zu finden sind. Der Parteiver ~ el
trauensmann ist gewthnlich auf den Schiffen als Heigzer oder
Matrose angestellt {iber den die Offiziere oder der Kapitn
nicht verfiigen knnen. Der Schiffs-parteivertraute ist der
einzige der im Ausland von Bord gehen darf und er muB alle
Formalitdten mit den ausléindischen Bet&rden erledigen. Der
Schiffskapitiin kann.nur in auBergewd.nlichen Fillen das
Schiff verlassen, aber dann auch nur mit Erlaubnis und xtnnt-
nis des Parteivertrauensmannes und nur in amtlichen Angele-
genheiten. Anderen Schiffern ist es streng verboten im Aus-
lznd an land zu gehen. Derjenige, der das Verbot ilbertritt,
rd von dem Parteivertrauensmann nach der Riickkehr nach
Ungarn dem Parteisekretiér sofort gemeldet und auch die mil-
deste Strafe bedeutet, da8 er nicht mehr ins Ausland fahren
darf. PFalls Verdacht geschdpft wird, wird er gleich der AVH
iilbergeben. Die Schiffsvertrauensminner erstatten nach jeder
Auslandsfahrt Ber cht, die anderen Parteivertrauensméinner
zeitweise (gewbhnlich monatlich einmal) und 'zwar persSnlichen |
iiber die politische Zuverlissigkeit der ihnen anvertrautea
Beamten an Parteisekretédr B. NAGY, der von jedem einzelnen
auch die Daten seines pers®Pnlichen Lebens kennt. Vor der Ab-
fahrt der Schiffe werden die Schiffsvertrauensleute mit Pro-
pagandaheften versehen, die sie unter der Mannschaft vertei-
len. Wdhrend der Dauer der Schiffahrt hilt wSchentlich ein-
mal der Kapitén oder einer der Offiziere und der Parteiver-
trauensnann politische Vortrige fiir die Mannschaft. Daran
muB das Personal auBer Dienst unbedingt teilnehmen. Die
Bordmgnnschaften, besonders aber die Offiziere erscheinen
dem Regime unzuverléssig, darum geschieht ihre Abl¥sung all-
mihlich,
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. In der zentralen Pilhrung befinden sich mehr Berufs-
fremde, d.h. Nicht-Schiffer, Arbeiterkader, die die, Schliis~
selpositionen, besonders beziiglich der Personalangelegen—
heiten innehaben. Danach kam die Reihe an die Umbesetzung
der Schiffsoffiziere durch neue Offisziere mit Arbeiterab-
stammung. Im Frithjahr 1950 wurden 25 Heizer, Matrosen und
Arbeiter (Keine Schiffsarbeiter) zu einem Offiziersaua—‘ﬁ
bildungskurs einberufen. Ihre Ausbildung wurde beschleu-

- nigt, anetatt der fritheren 36 monatlichen Ausbildung dau-

- ert sie nur 15 Monate. Personen mit Reifepriifung oder Di-
-plom k8nnen nicht mehr .Schiffsoffiziere werden.

< SRESNE . Gem#B dem neuen Ausbildungsplan nehmen die Arbeiter
guerst an einem 2-monatlichen Vorbereitungskurs teil,(von

~ MArz bis April 1950), dann werden sie filr 3 Monate auf
Schiffe zum tectniechenDienst eingeteilt (1950 Mai-Juli),
schliesslich ein 10-monatiger Pachkurs, sodaB die ersten |
25 Arbeiter Schiffsoffiziere Ende Mai 1951 als Leutnante |
den beschleunigten Kurs verlassen. Im Laufe der ersten

zwel Konate unterrichtet man die Kanditaten in allgemeiner
Bila und Partei-Ideologie (sie werden wirklich in Schrei=-
ben und Rechren unterrichtet), wihrend der drei-monatizen

- technischen Ausbildung kommen viele zum ersten Mal im Leben
auf ein Schiff; schliesslich wird ihnen in den letzten 10
Monaten "Pachausbildung" beigebracht. Die hier Ausgebil=-
deten werden Deckoffiziere und Kapitdne. Die Maschinen =~
offiziere werden ohne einen extra Kurs ausgebildet und |
gwar legen die Heizer nacli 6 monatlicher Ubung die Schmi%-

- erpriifung ab, und nach weiteren 6 Monaten, wenn sie poli=-

- tisch zuverldesig sind, legen sie die Macchinenoffiziers-

' priifung ab (lernen privat) und werden als Maschinenoffizie-
re besch’iftigt. Fpilher wurden die Techniker, die auf der
HBheren Gewerbeschule studiert haben, als Schiffsoffiziere
ausgebildet, heute aber werden diese aber nicht mehr ange-
nommen., ' ' :

~ Die Disziplin, die unter den Schiffern bis 1948 sehr
stark war, hat nachgelassen, weil die Schiffsvertrauens-
ménner und Beamten der Arbeiterkader(Kommunisten) die Mann-
schaft dauernd gegen die Offiziere und den Kapitién hetzen,
die heute gar kein Strafrecht gegeniiber der Mannschaft be-
sitzen. Trotzdem beweist das #dltere Personal zuverlidssiges
..und m#Biges Benehm=n, 148t sich zu keinen Ubergriffen ver-~
'%gitgn; nur die jungen kommunistischen Kader sind unzuver-
: 88 g- ) : :
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Die Mannschaftszahl je eines Schiffes ist folgend: -
1 Kapitédm, 2-3 Offiziere, zeitweilig 1 - 2 Praktikanten, =
1 Chef-Matrose, der das Haupt der Mannschaft ist, 3 Steu-
erminner, 3 - 6 Matrosen und 2 Minner Kiichenpersonal. Die
Offiziere un Steuerminner leisten 8 Stunden Dienst und ha-
ben dann 16 Stunden und zwar der erste Offizier und der oo
erste Steuermann von abends 20 Ubr bis 4 Uhr morgens, aey . =
zwelite Offizier und der zweite Steuermann von 4 Uhr morgens .
bis 12 Uhr und zwischen 12 und 20 Ubr der dritte Offiszier
und der dritte Steuermann. £ L e

- Das technische Personal besteht aus zwei lnachih§ﬁ4j e
Offizieren, 2 Maschinisten und 6 Heizern, die auch 8 Stun-
den Dienst haben. 3 AR _ el R

An der Schleppe diéﬁt.l Steuermann und 1 Matrose, auf
den 100 und 120 Tonnen schweren (griSter Typ) 1 Steuermann

_und 2 Matrosen.

Dea Gehalt der Schiffer ist auf Grund des kollekti~ =

- ven Arbeitslohnes festgesetzt. Heute wird jeder schon mo-. .

natlich bezahlt. Das Gehalt der Beamten in der Zentrale - .. -
und am lLande ist fest, dzs Gehalt der fahrenden Mannschaft
besteht aus stdndigen und wechselnden Gebiihren. Das Ge-
halt der Zentralbeamten ist durchschnittlich 6 - 850 Fo~ =

- rint, das der Kapitine 740 - 1060 Forint, 'zu dem noch shiely
. 180 - 240 Forint wechselnder Gebiihren kommen. Ein Hei- J

zer verdient 8 - 9CO Forint, die Matrosen 4 - 700 Forint. '™
Dies sind aber Brutto-Gehilter, wovon betrichtliche Sum-
men (ca. 20 - 35 % ) abgezogen werden. Die Gehaltsiiber-
weisung der ins Ausland fahrenden Schiffsmannschaften,
geschieht durch die National Bank, die Auszahlung durch

die auslindischen "MESZFART" Agenturen. Die Mannschaften
sind wegen der schlechten Verpflegung, der vielen Abziige
und wegen des geringen Einkaufwertes des Gehaltes sehr
ungufrieden. °

Bewegungsfreiheit der Schiffer in den Hifen. Die
ungarischen Schiffer durfen In Usterrelch (WIEN) nicht
an Land gehen. Nur der kommunistische Vertrauensmann'
und in amtlicher Angelegenheit der Kapit#n, aber nur mit
Erlaubnis des Schiffsvertrauensmannes.
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Gegen diejenigen, die dies Verbot ilbertreten, heginnt oin
strenges Verfahren nach ihrer Heimkehr. Die Bewegungs -
freiheit der auslindischen Schiffer in ungarischen Hifen
ist sehr begrenzt. Die ausléndischen Schiffer mit Ananah—i
~me der sowjetischen und jugoslawischen, kSnnen nur mit :
. einer extra schriftlichen Landungs-Erlaubnis des AVH Ha-
. fenkommandos an Land gehen. Diese schriftliche Landungs-
- Erlaubnis des AVH Hafenkommandos ist nur 4 Stunden gililtig.
i ‘Bei der Einreichung des Antrages muB angegeben werden, wo-
'w’_ hin, zu wem und weswegen der fremde Schiffer an land gehen
EORt ~ will. Die an land gehenden fremden Schiffer werden Stich— -
.proben-artig kontrolliert. Die AVH Hafenbehdrden sind
' ~ zu den auslidndischen Schiffern, auBer den sowjetischen, :
i spehr unfreundlich und grob. Sie werden an land beobachtet.
. Von den jugoslawischen Schiffern kann nur der Offizier oder
© - der Kapitéin in amtlicher Angelegenheit oder um einzukaufen
- {lebensmittel oder Betriebsstoff) an lLand gehen. Sie er-
' halten nur zu diesem Zweck schriftliche Erlaubnis und wih-
'~ rend ihres Aufenthaltes an land begleitet sie dauernd ein
. uniformierter Soldat der AVH. Der AVH oder irgendeiner an-
- @eren ungarischen Behtrde ist er nicht gestattet an Bord
~ eines sowjetischen Schiffes zu gehen.  Sie kénnen die For-
 malitdten und Kontrollen der sowjetischen Schiffe nur am .
. Lynd erledigen. Den Sowjeticchen Schiffern gegeniiber sind
von ungarischer Seite keine Einschréin'tungen gestellt, so- .
' - daB sie, wenn ihre eigenen Vorgesetzten die Landung erlau-~
F 'ben, sie sich vollstindig frei bewegen kiénnen. Darum sind
; . wdie sowjetischen Schiffe heute an der Donau die Zentralen
2 . des Schmuggels und Schwarzhandels. Die sowjetischen S¢hif-
» R f befasaen sich fiir gute Bezahlung mit Menachen—Schmuggel.

i

e Die ungarlschen Schiffe diirfen durch Jugoa]awien nur
< ‘durchfahren. lLandung ist nicht einmal wegen Erginzung des
Lebensmittel~ oder Kraftstoffvorrates gestattet. Solange
‘. das Schiff im jugoslawischen Donaugebiet fihrt, h#lt sich
"st#ndig ein jugoslawischer politischer Polizist an Bord auf.
~ Gleichfalls begleitet ein ungarischer ' politischer AVH Po-
' "1lizist alle ausldndischen Schiffe auBer den sowjetischen,
. die im ungarischen Donaugebiet fahren. In der Tschechslo-
- wakei und in Bulgarien sind keine Beschrinkungen fiir die
. Bewegungsfreiheit der auslindischen Schiffer vorhandon, sie
kﬁnnen sich an Land frei bewegen. : .
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. in amtlichen Angelegenheiten wird ein kurzes Anlanﬂgo-u' i
Rk

den ist, trotzdem die sowjetischen Behdrden die Schiffe -
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In Rumanien ist die Kontrolle sehr streng, hur selten,

hen erlaubt., Ruminische Gendarmen oder Polizisten S
trollieren die landenden 'Schiffer. In Ruminien darf
von abénds 21 Uhr bis 6 Uhr friih niemand an land tre-
ten, an den Ufern kreuzen dauernd Wachen mit Maschinen-
gewehren versehen. R T

Im schwersten ist die Lage der ungsrischen Schiffer
in den sowjetischen Hifen RENI und ISMAIL. Hier dlirfen
die ausliéndischen Schiffe nur 50 m vom Ufer ankern. lan-

oft monatelang auf Ausladen oder Einladen warten lassen,
nicht gestattet. Weder um einsukaufen, noch aus amtli-
chen Griinden kann man das Schiff verlassen. Auf dem
Schiffe hiélt sich eine MVD Wache auf. Das Schiff wird
nach seiner Ankuft einer 24-stiindigen Kontrolle unter-
zogen. Im Laufe dieser Kontrolle wird auch die HuBere
Holzumhiillung des Schiffes aufgerissen, die Kohlen um-
geschaufelt, die Effekten der Schiffer auseinandergenom-
men, Putter der Kleider aufgerissen, d.h, sie werden den
unangenehmsten Sc'.ikanen unterworfen. Der Abtransport

der Ware oder die Verladung geschieht sehr schwerfillig

mit Barken.
DATE OF OBSERVATION: April 1951 '

Information: probably true, i :iﬁ;
i unconfirmed. R :



