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Zustaende_bel der Eisenbehn,

SOURCE MUNICH t A 70=year=cld lcoemctive driver
who worked for the railway administration et VOSSWALDE
(WOSOWSKA) until his escape in June 1952a

DATE CF OBSERVATION: Until June 1952.
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Uebeririebene Teistungssteigering kennzeichnet heute
don Betrieb bei der Eisenbahn (PKP), Neben dem selt 1950
lsufenden, grossengelegtern Kohlesperprograma gind die Lauf=
zeiten fuer Lokomotiven und rollendes Material wiederholi
stark gekuerzt worden, Es wird mit Betriebsmitteln und Ere
setzteilen gespart, und in periodisch wiederkehrenden Ab=
schnitten werden die Realloehne gesenki. Tatsaeehlich aber
koennen heute bei einem so gut eingespielten und durshorgani-
sierten Apparat, wie iln ein “iserbahnnets darstellt, keine
ins Gewicht falienden Einsperungen oder Leistungssteigerungen
mehr erzielt werden, es sei demn, die menschl iche Arbeits=-
kraft wird bis usber das Maximum ihrer Lelstungskraft ange-
apannt, oder es werden Leistungsspitzer auf elnen Teiige-
blet erzielt, deren ueberhcehte Xosten und negativen Aus—
wirkungen ao apdersr atelle erscheinen muessen. Verschwendung
ven Arbeitskraft und optimale, auf ein kurzfrigtiges Ziel
konzertrierte Ausmietzung des technischen Apparates chne
Ruecksicht auf urwirtschaftlicten Verschlelss sind unueber
sehbare Sympiome eiper klassischen Kriegswirtschaft. Ohne
dass in voriiegendem Fall ein Widerspruch besteht, koennen
alle diese Merkmale sbenso suf eine Plamwirtschaft zurueck-
gefuehrt werden, die zur Erreichung fester Plansbschnitte
jedes vermusenftige, von der Rentabilitaet bestimmte Denken
uebsr Bord wirft, “le einzige Moeglichkeit einer echien
Leistungssteigerurg, nasmlish durah Modernisierung ucnd
Yerbesserung des technischen Apparates, wurde bisher nieht i
beobachtet. 4;

Selt 1950 wird Kohle gespert, seit dem fruehjehr 1952
iast das Helgen der lLoks such mil fohlestaub cbligeteorisch ;
und geaschieht euf "Wunsch®" der fieizer, Fusr dle Einsparung 3
won je einer Tcmne hoohvertiger FPette oder Flammkchle
wurden frueher 400 Z1 gezahlt, seit diesem Frushjahr 200
21, Als Ersstz fuer dle gute Rohle muss Konhlenstaub >der
Braunkchle verfeuert werdsc, Der offiziell errschmuete Spar-
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ertrag betrug auf dem kleinen Bahnhof VOSSWALDE im Jahre 1951
ganze 45 Tomnen, Diese Menge wird oun von der zu lieferndesn
Kohlermenge abgezogen und els Ersatz 45 Tonnen Kohlenstaub
geliefert und 12 Tonnen Braunkchle, Kohlenstaub urnd Braun-
kohle geben nicht die. bezoetigten Helzwerte; die Heizer sind
darueber hinaus gezwungen, ururterbrochen nachzulegen, das
Mankc slso durch ihre, in diesem Fall nichtbezahlte Arbeits—
kraft auszugleichen, Waehrend die schlesische Steinkohls 7,000
Kaiorien besitzt, hat Braunkchle nur 2,690 Kalorlen, Die
Feuerungarseums der Loks siod darusber hinsus aicht fuer die
Verwendung dessr Bremnsioffe eingerichtet, sodass zussetze=
iich ein hoeherer Prozentsatz des Heizwertes infolge unge=
puegender technischer Ausruestung, verlcren geht, Himzu
kommt noch, dass diese Ersatzbrenastcffe infolge ihres hchen
Gehalts an Brennruecksteenden dle Anlagen verschmytzen und
laufende Reinigung der énlage, wieder auf Kcsten des Per-
sonals, notwendig machen, Zeigt sich bereits hieraus, wbe
problematisch der "Sparertreg” ist, vird das Ganze zur Farce,
wenn man den tatsaechlichen Hintergrund kemmt, In der Regel
sich die Eisenbahner von den Eohletransperten hoche

wertige Kohle und scheufelr den Staub auf die Strecke,
Laeuft man in Polen ueber die Glelsstrecken, kann man ueber=
all die Spuren der Selbsthilfe der Eisenbahner finden, Auch
hier kann wieder der Bahnhof VOSSWALDE als Belspiel dienen,
Die Bestsende an guter Kohle reichen nicht mehr zum Anschluss
an die nsechste, dis vierte Quartsllieferung. Also besorgt
sich die Leitung des Behnhofs einige Waggona Kohle vor den
Zuegen, die ven dem Perscnal des Bahnhofs VOSSWALDE gefahren
werden, Das geschieht, cbwohl Anfang 1957 der Perteisekretaer
des Bahnhefs gerade wegen Kohleschiebungen einige Unannehmlizsh-
keiten hatte und deshalb abgeloest wurde. PECZAK Stefan war
unter anderem fuer die Praemienberschrung verantwortlich und
hatte gemeinsam mit den Lokfuehrern gegen Beteiligung von
einem-drittel des Praemiensatzes bei der Kontrclle der ver=
vendeten Kohle beide Augen zugedrueckt. Der Kohlestaub wurde
auf der Strecke verstreut, die Braunkchle schwarz als Haus=
brand verkauft ird die Einsparungspraemien kassiert, Der
jetzige Leiter des Bahnhofs, GUKOKA {fnu), siebt sich der
gleichen Problemen gegermueber, und er muss den gleichen Weg

, wenn er nicht, trotzdem er alter Gencsse lst, wegen
Unfaehigkeit oder Sebotage hereinfallen will,

" Infolge der auf die Spitze geschreidten Forderungen an ‘die
E{ssnbahner urd der Senkung der Sparpreemie forderi das Lok=
perscnal Erhoehung der Ration um 200 g Speck oder Fett wocechenie
lich urd einen weiteren Liter Milch taeglich, scvie eine Praemie
in der urspuenglichen Hoehes :

Die normale, taegliche Fahrzeit fuer Lokfuehrer betpasgt
seche Stunden und entgpricht der ueblichen Arbeitszelt. "le
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Eisenbshner arbeiten aber trotzdam bis 2€0 Stunden monatlichy
da sie sich'freivillig! verpflichien muessen, S gerannte "Eip~
saetze" zu fabren. lsperstunden werden deppelt bezenli, ater
hte Lr i o B e & e
dleser erhcehte Lohn igt kein “nspord, 6B die " isenbahuer

ueberarbeitel sinde

Jer Lohn der Siseppehner im Fehirdienst richtet gich nech
der Fahr— und Disngtzeit. Bel zehnjsehrigem Dienst als Lok-
fuehrer werden beil 300 "shrsturdern im Monat zwischen 550 und
600 Z1 gezahlt. Dazu muessen Praemien und Ueberstundeu gerechnet
werden. Bei 260 Pairstunden kommt ein Lokfuchrer auf 900 tis
1,000 Z1, menatlichs

, Puer die Dienstkleidung muss der Bisenbaimer 25 Prozent des
r‘auf'_creises zahlen. Die Dicmstkleidung selbst tleibt Eigerium
des Stastes und muss bedm Afusschelden sus dem Elssnbshndienst
an dle Uienatstelle zurusckgegeben werdeno Foer peliitische
Anlaesse und fuer Besmte 1o gehabermer Stellung inuerhalb der
isenbahnbetriebe werden Tuchuniforuen zur VerfueTung gestellts
Diese muessen eberfalls mit 25 Prozent bezahit werden und ver-
bleiben ebenfalls “igentum des Staates.

In viertsljsehrlichen ibsteenden fuehrt die Gesundheite-
behoerde Kentrollen durch, Lokfuehrer werden suf gutes Sehver—
moegen und schnells Reakticnsfachickeit untersuchic Es zeigte
sish jedcch, dass viele Lokfuehrer auch mit schwerviegendan
Leiden micht sus dem Fehrdienst entlassen werden koepnen, da
keir Frsatz da ist, und dle Berufsausbildung von Lokfuehrern
erst selt 1950 vieder versiaerkt eingesetzt hatc in VCOSWALDE
betrug das archachnittsalter der Lokfuehrer 5% Jehre.

Vor dem ¥ricge wurde jede Lokomotive, Je rach Groesse
und Verwendyug, nach 75,000 bis 100,000 Xilomstern generale
ueberboii, isse Strecke legt oine Maschine in etwa einem
dreiviertel Jabr zurueck, Nach dieser Pahrstrecks wurden die
Yerdampfungsroehren von Kessalistein gereinigt, wurden Achsen—
lager ernevert, die Koibexn and Zyliode. usberprueft und even—
tuell ausgewechselt, dis Ventile nachgesehen und neu eingebeut,
and die allgemeine Betriebssicherhelt gursh genave Dampfdruck-
messunges ueberprueft. Ticute betraegt die webliche irecke
156,000 #itometer, 1uf diese Kilemeterzshl verpflichten sich
die Lokfuehrer und Helzer ' freiwillig,t Die Lowomotiven lieger
dadurch 370 Tage sufl der Strecke, denn diese 155,000 Kilometer
muss die Maschins ohne gruesscre Reparaturen laufen, da ardero-
falls die Kosten der Roparatud in einex Hauptbetrleb der genzen
Belegschaft dss Nebenbelr isbes sufgebuardet werden, angefangen
vom Leiter bis zum H#iifeurbeiter, urd jeder versuciht dliea zu
verhindert. '

Rai den verwendeten Loks hondeli es sich susnahmsios um
Vorkriegsmodells, und deshalb muessien Betrisbspruefungen schon
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bei 50,00C Fabrkilcmetern vorgencmmsn warden, de die Maschiuen
sich in eicem sebr schlechten Zustand beTinden, Da aber our
40 Prozent des Lckomotivparks zur Reparatur herausgezogen
verden koennen, muessen dle Verpflichtungen freiwillig herauf=
geschraubt werdon, Ino JOSSUALDE erreichte eine Lokomotive die
oberste Gremze mit 250,000 Fahrkilcmeterne Nach einer sclehen
Fahrstrecke sind die Lager ausgefshren, die Ventile undicht
wnd unzuverlsessig, sodass Kesselexplosionen und Helsslaufen
won Achsen und Lagert hasufig vorkommen. <In VOSSWALDE fieler
gwischen dem Jull 1951 urd April 1952 zwoelf Loks wegen Ma=
sohinenschaden aus, darunter aine wegeno Kesselexplosion, die
zwei Todesopfer forderte, Bei den uebrigen Ausfaeller hondelte
es sich um Achseptrueche, Versagen von Ventilen, etc.; diese
Schaeden wurden in VOSSWALDE behcbern, it

Nach 155,000 Kilomstern worden Lokfuehrern und Heizern
Praemien bis zu 3,000 21 gezehlt, Diase Sumife wird auf neun
Monate verteilt und kommt mit cem Lohe zur Suszahiuzg, Hie=
mand vom Lckperscual velss, wie die Lohnstelle diese Praemlen
errechuet, und Reklamstiopen io dieser |Hinsicht sind zwecke
los, Um diese Fntfernung jedcch bewseltigen Zu kcennen, mues=
ser die Lokfuehrer und Heizer dis nctwendigstec Reparaturen
selbst durchfuehren, natuerlich ausserhalb der Dienstzeil und
“hne Bezahlung, Sie arbeiten dobei eng mit der Schlosserel .
{hres Betriebes zusammer. Die Botriebswerkstastton selbet sind
daran interessiert, moeglichst wenige Maschinen in die lisupt-
reparzturwerkstastten ueberfuehren zu muessen, da sie slle
an diesen Reperaturen zu zahlen haben, So werden in dex kleiren
Betrisben, mit unzulsengiichen Mitteln, Lager geschmisdel,
‘Ventile ermesuert, Achsen gswechselt und Kolben und Zylinder
nachgeschliffer, Hinzu kommt, dass viels Ersatzteils nicht
geliefert werden und selbst gngefertigt werden muessen. De-
sondors izt das Fehlan von Buntgela lien, vie Measingstuecker,
guffallend, und da Ventile aus Stahl oder Eilsen elnen starken .
Veraenderungskoeffizienten aufwelssn, sodags ihre Verwerdungse
dauer nur Monate betraegt, eriielt im Herbst 1551 die Werk=
statt in VOSSWALDE eine eigene Drehbank, Ledursh wurde das
schwierigste Problem, paemlich die Verscrgung der Loks mit
Kesselventilen, behoben; da man disse jetzt selbst hersteilsn
kaun, : i

Yercchiedene Strecken im Gebie! um (FrELE (OPCIE) be-
firden sich in eipem schiechtern Zustand und misssten dringend
erneusrt werden, Die Strecke TARRGWITZ {TARNOSLETE GCRY) =

 CESWALDE (WOSCNSZA) ~ CPFELN (CPOLE) darf sur mit elner Hosohst-

geschwindigkell won 40 ¥ vefahren werdel. Zwlacher JELS

{CLESNICA) und KREUZBIRG (XLUCZBLRE) wird an der Strecke gesrbeitet,
vaehrend die Strecke (E1S (UIESRICA = BRESLAU {WRUSZAW) 4m

Vorjahre {1951) repariert wurdes

Fier die Kohlentransporte von PEISKENITSCHAM (FYSKUWICE)
pach LUBLINIES, auf iie Straske KATTMITZ - KEWLNHE -
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BRESLAU, (KATOWICE = KLUCZBORK = WROGCZAW) e 1951 mit
dem Beu einer eingleisigen Linie begonnen, “lese ist be—
reits bis guf ein Teilstueck bel OSWALDE, (POZG¥IA) fertig-
gestellt, “iese Strecke ist sls Entlassung der tiinie
GLETWITZ = OPPELK - PRESLAU (GLIWICE-OPOLE-WRCLZAW) vorge-
sehen,

Der Rangierbahnhof in GROSS-STREHLITZ {STRZELCE COPOLS=
KIE) wurde innerhalb der letzten drei Jahre erveitert, da
durch die verstaerkter Kohlentransporte eus dem cberschle—
sischen Raum nach Horden oft Stockungen eirntreten, In OPOIE
wurden die wlhrend des Krieges zerstcerten Eisenbaimbe-
triebswerkstaetten vieder aufgebaut. Zwei Hallen fuer Kes-
selreperaturen und ein kleines Hammerverk wurden diesen Re-
paraturbetrieben angegliedert. :

WOSOWSKA durchlsufen teeglich etwa 32 Kchlentransport=
zuege aus dem oberschlesischen Raum, und rund 24 Zuege mit
verschiedenen Gustern passieren den Bahnhof in anderer
Richtung. Die Transporte werden in STRZELCE OPOLSKIE zusem=
mengestellt und sind fuer WARSCHAU, LODZ und POSEN bestimmt.
Transporte nach dem STETTINER Reum laufen mur selten ueber
F(BC‘HSEA, In WOSCWSKA findet Perscnal- und Lokwechsel statt.

uer Maschinen sus WOSOWSKA betraegt die ncrmale Fehretrecke
der Loks rund 250 bis 300 Kilometer, Bewachte Transporte
wvurden im 4pril mr zweimal beobachtet, Bel diesen swel
Transporten wurden die Maschinen nicht gewechselt, Walr=
:ohain;ich handelte es sich um Erztrensporte nach der UDSSR.
Uran?). -

EVAL, COMMENT 3 A1l names of localities and ratlway lines
eonfirmed. A omew railway link between PYSKOWICE and LUBLINIEC
(under construotion) confirmed - see "Kurier Codzienny" of

1 January, 1952, PECZAK Stefan and GUKOKA (fou) = the last
name seems to be misspelt - WICONFIRMED. Weges and premiums
are within the known limits, Coal eccnomy on the rallways

is mich recommended by the press, and the crews ere urged

to carry on minor repairs on their owm. The repcrt shows the
real effect of the economy and socialist competition .

propaganda campaign.




